MINISTARSTVO MORA, PROMETA 1
INFRASTRUKTURE

3100

Na temelju ¢lanka 142. tocka 3. Zakona o zratnom prometu (»Narodne novine«, br.
69/09) ministar mora, prometa i infrastrukture, donosi

PRAVILNIK

O RADNOM VREMENU CLANOVA POSADE ZRAKOPLOVA
Podrucje primjene
Clanak 1.

Ovim Pravilnikom propisuje se radno vrijeme i vrijeme leta, trajanje dezurstva i
prijevoza, duzina dnevnog, tjednog i godiSnjeg odmora, broj uzlijetanja 1 slijetanja,
te zdravstvene 1 mjere zaStite na radu u svezi s obavljanjem duZnosti mobilnog
osoblja u civilnom zrakoplovstvu (u daljnjem tekstu: ¢lanova posade zrakoplova) u
javnom zracnom prometu 1 drugim komercijalnim djelatnostima u zraCnom
prometu.

Pojmovi
Clanak 2.
Pojmovi koji se upotrebljavaju u ovom Pravilniku imaju sljedece znacenje:

1. cirkadijski zakon/cirkadijski ritam (Circadian Low): unutrasnji ritam aktivnosti
koji se ponavlja svaka 24 sata.

2. cirkadijski period (Window of Circadian Low —WOCL): vrijeme izmedu 02:00 1
05:59 sati u kojem je ljudsko tijelo programirano za spavanje i psihofizicke
sposobnosti su na najnizoj razini. Unutar tri vremenske zone odnosi se na vrijeme u
domacoj bazi (home base time). Izvan te tri vremenske zone, a za prvih 48 sati
nakon odlaska iz vremenske zone domace baze, cirkadijski period se referira na
vrijeme u domacoj bazi, a nakon tih 48 sati na lokalno vrijeme u mjestu dolaska.

3. ¢lan posade na duznosti (Operating Crew Member): Clan posade koji obavlja
duznosti u zrakoplovu tijekom leta ili tijekom bilo kojeg dijela leta.

4. dijeljeno radno vrijeme (Split Duty): vrijeme letacke duznosti koja se sastoji od
dva ili viSe sektora, odvojenih vremenom odmora koji je manji od minimalnog
vremena odmora.

5. domaca baza (Home Base): mjesto odredeno od strane zra¢nog prijevoznika, iz
kojega c¢lan posade normalno zapocinje 1 zavrSava vrijeme duznosti ili seriju
duznosti 1 gdje, u normalnim uvjetima, zra¢ni prijevoznik nije obavezan osigurati
smjestaj ¢lana posade zrakoplova.



6. duznost (Duty): svaka radna zadaca koju ¢lan posade zrakoplova izvrSava po
nalogu zra¢nog prijevoznika.

7. dostupnost (Contactability): kratki period tijekom dana, ali ne na slobodan dan,
tijekom kojeg zraéni prijevoznik zahtijeva od c¢lana posade zrakoplova da bude
dostupan u svrhu davanja obavijesti o pocetku duznosti koja nece zapoceti prije
isteka 10 sati od davanja te obavijesti. Period dostupnosti odreduje zracni
prijevoznik, u intervalu koji po lokalnom vremenu ne smije prelaziti 2 i pol sata.
Ako je potrebno, zracni prijevoznik moze period dostupnosti podijeliti na dva
zasebna perioda, uz odobrenje Agencije za civilno zrakoplovstvo (u daljnjem tekstu:
Agencija).

8. kabinska posada (Cabin Crew): Clanovi posade zrakoplova koji nisu ¢lanovi
letacke posade, a koji obavljaju poslove koje im, u interesu sigurnosti ukrcanih
putnika, odredi zra¢ni prijevoznik ili zapovjednik zrakoplova.

9. letacka posada (Flight Crew): clanovi posade zrakoplova koji posjeduju
odgovaraju¢u dozvolu za upravljanje zrakoplovom ili obavljanje drugih poslova u
svezi s upravljanjem zrakoplova tijekom vremena leta.

10. lokalni dan (Local Day): period od 24 sata koji zapocCinje u 00:00 sati po
lokalnom vremenu.

11. lokalna no¢ (Local Night): period od 8 sati koji pada izmedu 22:00 sata i 08:00
sati po lokalnom vremenu.

12. mobilno osoblje u civilnom zrakoplovstvu (Mobile Staff in Civil Aviation):
¢lanovi posade ukrcani u zrakoplov, a koji su zaposleni kod zracnog prijevoznika sa
sjediStem u Drzavi Clanici.

13. odgovarajuci smjestaj (Suitable Accomodation): prikladno namjeStena spavaca
soba s mogu¢nosc¢u kontrole svjetla, temperature i s minimalnom razinom buke.

14. pozicioniranje (Positioning): prijevoz ¢lana posade zrakoplova koji nije na
operativnoj duznosti, iz mjesta u mjesto po nalogu zracnog prijevoznika iskljuc¢ujuci
vrijeme putovanja (travelling time).

15. prekid (Break): vrijeme kada je Clan posade zrakoplova slobodan od svake
duznosti i koje se racuna kao duznost, a krace je od vremena odmora (rest period).

16. radno vrijeme (Working Time): bilo koji period tijekom kojeg je djelatnik na
poslu, na raspolaganju poslodavcu i kada obavlja aktivnosti ili duznosti, u skladu s
vazeéim propisima i/ili praksom.

17. sektor (Sector): jedan let, od trenutka kada zrakoplov zapo¢ne voZnju vlastitim
pogonom do trenutka zaustavljanja zrakoplova, na odredenom parkirnom polozaju,
nakon leta.

18. slobodan dan (Single Day Free of Duty): dan osloboden od svih duZnosti koji
ukljucuje dvije lokalne no¢i. Vrijeme odmora moze Ciniti dio slobodnog dana.

19. uvecana letacka posada (Augmented Flight Crew): letatka posada koju ¢ini veci
broj od minimalno propisanog broja ¢lanova letatke posade. Dodatni ¢lanovi posade
se prevoze da bi se omogulila zamjena clanova letaCke posade drugim
odgovarajucée osposobljenim ¢lanovima letacke posade.



20. vrijeme deZurstva (Standby): vrijeme tijekom kojega je Clan posade zrakoplova
na raspolaganju zracnom prijevozniku kako bi primio obavijest o rasporedu na
duznost, pozicioniranju ili rasporedu na druge duZznosti bez odmora u
meduvremenu.

21. vrijeme duznosti (Duty Period): vrijeme koje po€inje u trenutku kada zracni
prijevoznik zahtijeva da Clan posade zrakoplova zapocne duznost i zavrSava kada je
¢lan posade zrakoplova slobodan od svih duznosti.

22. vrijeme odmora (Rest Period): odreden i neprekinut period vremena za vrijeme
kojega je ¢lan posade zrakoplova slobodan od svih duznosti i deZurstva.

23. vrijeme javiljanja (Reporting Time): vrijeme u kojemu zracni prijevoznik
zahtijeva da se Clan posade zrakoplova javi na duznost.

24. vrijeme leta (Block Flying Time): ukupno vrijeme od trenutka kada zrakoplov
zapocne voznju sa svojeg parkirnog polozaja u svrhu polijetanja do trenutka
potpunog zaustavljanja zrakoplova na odredenom parkirnom poloZaju i gaSenja svih
motora.

25. vrijeme letacke duznosti (Flight Duty Period — FDP): bilo koje vrijeme tijekom
kojeg osoba obavlja duznosti u zrakoplovu kao ¢lan njegove posade. Vrijeme
letacke duznosti pocinje u trenutku kada zracni prijevoznik zahtijeva da se ¢lan
posade zrakoplova prijavi za let ili seriju letova i zavrSava na kraju zadnjeg leta na
kojem je taj ¢lan posade na duZnosti (operating crew member).

26. vrijeme putovanja (Travelling Time): je vrijeme od trenutka polaska od kuce do
odredenog mjesta javljanja (reporting place) i obrnuto, te vrijeme lokalnog prijevoza
od mjesta odmora do mjesta pocetka duznosti 1 obrnuto.

Organizacija rada
Clanak 3.

(1) Prilikom planiranja rasporeda radnog vremena zra¢ni prijevoznik mora uzeti u
obzir op¢i princip prilagodavanja posla ¢lanovima posade zrakoplova s ciljem
zaStite njihova zdravlja i sigurnosti.

(2) Zra¢ni prijevoznik mora osigurati da raspored radnog vremena omogucéava
Clanovima posade zrakoplova adekvatan odmor i tamo gdje je to moguce, da
umanjuje monotoniju rada.

Odgovornost zracnog prijevoznika

Clanak 4.

(1) Zracni prijevoznik mora odrediti domacu bazu za svakog clana posade
zrakoplova.

(2) Prilikom planiranja rasporeda rada zracni prijevoznik mora uzeti u obzir vezu
izmedu frekvencija, duZine trajanja vremena leta i duZine trajanja odmora, te obratiti
paznju na kumulativne efekte dugotrajnog radnog vremena isprekidanih s
kratkim/minimalnim odmorima.

(3) Zraéni prijevoznik mora letove planirati na nacin da izbjegne nepoZeljnu praksu



izmjenjivanja no¢nih i dnevnih duznosti ili pozicioniranje posade zrakoplova na
nacina koji bi izazvao ozbiljne poremecaje rasporeda spavanja i radnih obveza.

(4) Zracni prijevoznik mora osigurati da je duzina trajanja odmora prije zapocinjanja
sljede¢e radne obveze dovoljna da omoguéi posadi zrakoplova oporavak od
prethodnih duznosti.

(5) Zraéni prijevoznik mora:

1. u Operativnom priruc¢niku propisati shemu ograni¢enja vremena letacke duznosti 1
odredaba o odmoru (flight and duty time limitation and rest requirement scheme) za
sve Clanove posade zrakoplova u skladu s odredbama ovoga Pravilnika;

2. letove planirati tako da se zavrSe unutar dozvoljenog vremena letatke duznosti,
uzimajuci u obzir vrijeme potrebno za pripremu leta (pre-flight duties), vrijeme leta
1 vrijeme provedeno na zemlji izmedu letova (turn-around times); 1

3. unaprijed pripremiti i objaviti raspored radnog vremena (duty roster), ¢ime
omogucava ¢lanovima posade zrakoplova planiranje adekvatnog odmora.

(6) Shema ograni¢enja vremena letacke duznosti 1 odredaba o odmoru iz stavka 5.
tocke 1. ovoga ¢lanka mora sadrzavati sljedece:

— svrha/cilj (Purpose/Aim);

— primjenjivost (Applicability);

— odgovornosti (Responsibilities);

— definicije (Definitions).

OGRANICENJA LETACKIH DUZNOSTI I ODREDBE O ODMORU
(Flight and Duty Time Limitations and Rest Requirements)

— definiranje vremena letacke duznosti (Determination of flight duty period);
—najvece dopusteno radno vrijeme (Cumulative duty time limits);

—najvece dopusteno vrijeme letacke duznosti (Maximum flight duty periods);

— mjeSovite duznosti unutra vremena duznosti (Mixed duties within total duty
periods);

— dodatna ograni¢enja u letanju (Additional limits on flying);
— vrijeme putovanja (Travelling time);

— pozicioniranje (Positioning);

— odgodeno vrijeme javljanja (Delayed reporting times);

— vrijeme dezurstva (Standby duty);

— vrijeme odmora (Rest periods);

— slobodni dani (Days off);



— ogranicenja koja se odnose na kabinsku posadu (Cabin crew limitations);
— Cuvanje zapisa (Records to be maintained).

PREKORACENJA VREMENA LETACKE DUZNOSTI / SKRACENJE
ODMORA

(Exeedance of Flight Duty Time Limitations/Reduction of Rest Period)

— produzenje vremena letacke duznosti primjenom odredaba o dijeljenom radnom
vremenu (Extension of flight duty period by split duty provisions);

— produzenje vremena letaCke duznosti zbog odmora tijekom leta (Extension of
flight duty period by in-flight relief);

— produZenje vremena letacke duznosti — diskrecija zapovjednika zrakoplova
(Commander’s discretion to extend flight duty period);

— skrac¢enje odmora — diskrecija zapovjednika zrakoplova (Commander’s discretion
to reduce rest periods);

— obrazlozenje o primjeni odredaba o diskreciji zapovjednika zrakoplova (Reporting
the exercise of Commanders discretion).

(7) Zraéni prijevoznik mora ishoditi odobrenje Agencije za shemu ogranicenja
vremena letaCke duznosti 1 odredbe o odmoru ¢lanova posade zrakoplova iz stavka
6. ovoga Clanka, kao 1 za sve naknadne izmjene i1 dopune.

Odgovornost clanova posade zrakoplova
Clanak 5.
(1) Clan posade zrakoplova ne smije obavljati radne zadatke u zrakoplovu ukoliko
je preumoran, ili bi mogao biti preumoran, ili ako se ne osjeca sposobnim, ¢ime bi

se mogla ugroziti sigurnost leta.

(2) Clan posade zrakoplova treba na najbolji moguéi nadin iskoristiti smjestajne
pogodnosti i priliku za odmor, te primjereno planirati i koristiti odmore.

(3) Clan letatke posade zrakoplova mora na propisan nacin zabiljeZiti u knjizicu
letenja detalje o svim letovima.

(4) Clan letatke posade koji upravlja zrakoplovima izvan flote zraénog prijevoznika
odgovoran je za pridrZavanje propisanih odredaba ovoga Pravilnika.

Najveée dopusteno radno vrijeme tijekom godine

Clanak 6.

(1) Prilikom odredivanja ograni¢enja vremena letacke duznosti i1 ograniCenja
vremena duZnosti te uvjeta vezanih uz vrijeme odmora clanova posade zrakoplova
uvijek treba uzeti u obzir vazefe nacionalne propise kojima je regulirano radno
vrijeme, ne dovodeci u pitanje buduce propise Zajednice o toj materiji.

(2) Zracni prijevoznik, mora osigurati da najveée dopusteno radno vrijeme u jednoj



......

kumulativnih sati na duznosti, ne prelazi 2 000 sati.

(3) Najvece dopusteno radno vrijeme u jednoj godini se mora, koliko god je to
moguce, ravnomjerno rasporediti tijekom cijele godine.

(4) Zracni prijevoznik, mora voditi ra¢una o tome da ¢lan posade zrakoplova ne
smije obavljati duznosti ¢lana posade zrakoplova ukoliko njegovo ukupno vrijeme
leta tijekom perioda od 12 mjeseci prelazi 900 sati.

Ogranicenje trajanja vremena leta i radnog vremena
Clanak 7.

(1) Zracni prijevoznik mora osigurati da ukupan broj sati provedenih na duznosti
(total duty time) za ¢lanove posade zrakoplova ne smije prijeci:

(a) 190 sati tijekom bilo kojih 28 uzastopnih dana, rasporedenih §to je vise moguce,
ravnomjerno tijekom tog perioda i

(b) 60 sati tijekom bilo kojih 7 uzastopnih dana.

(2) Zratni prijevoznik mora osigurati da ukupno vrijeme leta (total block time)
svakog Clana posade zrakoplova ne smije prijeci:

(a) 900 sati tijekom kalendarske godine;

(b) 100 sati tijekom bilo kojih 28 uzastopnih dana.
Najvece dopusteno dnevno trajanje vremena letacke duznosti

Clanak 8.

(1) Najvece dopusteno dnevno trajanje vremena letacke duznosti (maximum daily
FDP) je 13 sati.

(2) Najvece dopusteno dnevno trajanje vremena letacke duznosti se smanjuje za 30
minuta po svakom sektoru od treceg pa na dalje s maksimalnim smanjenjem od dva
sata.

(3) Kada vrijeme letacke duznosti (Flight Duty Period — FDP) (u daljnjem tekstu
FDP) pocinje u cirkardijskom periodu najvec¢e dopusteno dnevno trajanje letacke
duznosti ¢e se smanjiti za vrijeme koje ulazi u taj period, a najviSe za dva sata.
Kada FDP zavrSava u cirkadijskom periodu, ili u cijelosti obuhvaca cirkadrijski
period, tada ¢e se najvece dopuSteno dnevno trajanje FDP-a smanjiti za 50%
vremena koje ulazi u taj period.

(4) Najvece dopusteno dnevno trajanje FDP-a moZe se planirano produziti:
(a) odlukom zra¢nog prijevoznika za najvise jedan sat; ili

(b) dijeljenim radnim vremenom (split duty); ili

(c) uve¢anom letackom posadom (augmented flight crew).

(5) ProduZenje nije dozvoljeno za osnovno vrijeme letacke duznosti (basic FDP)



koje obuhvacaju 6 ili viSe sektora.
(6) Najvise su dozvoljena dva produZenja u bilo kojih 7 uzastopnih dana.

(7) Kada FDP ulazi u cirkardijski period do najviSe dva sata, produZenje je
ograni¢eno na najviSe 4 sektora. U slucaju kada FDP ulazi u cirkardijski period za
viSe od dva sata, produzenje je ograni¢eno na najvise 2 sektora.

(8) Kada se planira produzenje FDP-a, odmor prije 1 nakon leta se povecava za dva
sata ili se odmor nakon leta povecava za Cetiri sata. Kada se produzenje primjenjuje
na uzastopni FDP, odmor prije i poslije leta izmedu dvije operacije ¢e se koristiti
uzastopno.

(9) Kada produzeno FDP zapocinje u periodu izmedu 22:00 1 04:59 sata, zracni
prijevoznik mora ograniCiti FDP na najviSe 11:45 sati.

(10) Na dugolinijskim letovima FDP se moZze produziti ¢lanovima kabinske posade,
s razlikom u vremenu javljanja u odnosu na ¢lanove letacke posade, ali ta razlika ne
smije biti veca od jedan sat.

(11) Zrac¢ni prijevoznik mora planirati red letenja tako da letovi zavrSavaju unutar
dopustenog FDP-a. Kada stvarne operacije traju dulje od najvise dopustenog FDP-a
u viSe od 33% letova u tom redu letenja za tu sezonu, zracni prijevoznik mora
poduzeti odgovaraju¢e mjere kako bi uskladio red letenja ili planiranje posada.

(12) Zrac¢ni prijevoznik u mora Operativnom priru¢niku odrediti vremena javljanja
na duznost, koja realno odraZzavaju potrebno vrijeme za predpoletne duznosti vezane
uz sigurnost.

(13) Standardno vrijeme javljanja na duznost prije leta je 1 sat. Predpoletne duZznosti
su dio FDP-a, a 30 minuta se mora osigurati za poslijeletne duznosti koje se
racunaju kao vrijeme na duZnosti. Vrijeme provedeno izmedu javljanja na duznost
prije leta 1 zavrSetak poslijeletnih duznosti odreduje duzinu vremena odmora koji
slijedi.

(14) Odredbe ovoga ¢lanka ne primjenjuje se na jedno-pilotske operacije 1 na letove
u svrhu pruzanja hitne medicinske pomoc¢i (Emergency Medical Service — EMS).

Obveza dezurstva (standby duty)
Clanak 9.

(1) Zrac¢ni prijevoznik mora ¢lanove posade unaprijed obavijestiti u rasporedu
letenja o vremenu pocetka, zavrSetka i vrsti obveze dezurstva.

(2) Pocetak obveze dezurstva odreduje koliki ¢e biti dopusSteni FDP, osim kada
stvarni FDP ne zapocCinje u uvjetima koji su restriktivniji, pa ¢e se tada to
ogranic¢enje primjenjivati.

(3) Kada se obveza dezurstva provodi kod kuce, ili u odgovaraju¢em smjestaju koje
je osigurao zra¢ni prijevoznik, tijekom perioda izmedu 22:00 i 08:00 sati po
lokalnom vremenu, a ¢lanu posade je obavijest o vremenu javljanja na duznost dana
do dva sata ranije, dopuSteni FDP zapocinje u vrijeme javljanja na odredenom
mjestu javljanja.



(4) Ako je clan posade pozvan s obveze dezurstva, obveza dezurstva Ce prestati
kada se ta osoba javi na odredenu poziciju javljanja.

(5) Ako je ¢lan posade pozvan s obveze dezurstva da bi zapoCeo FDP prije
navrSenih 6 sati obveze dezurstva tada ¢e ukupno dopusteno vrijeme duznosti biti
zbroj ukupnog vremena provedenog na dezurstvu i dopustenog FDP-a.

(6) Ako je Clan posade opozvan s obveze dezurstva da bi zapoCeo FDP nakon
navrSenith 6 ili viSe sati obveze dezurstva, tada ¢e ukupno dopusteno vrijeme
duznosti biti zbroj ukupnog vremena provedenog na dezurstvu i dopustenog FDP,
umanjenog za trajanje dezurstva koje je odradeno preko 6 sati.

(7) Pola od ukupnog vremena provedenog na dezurstvu, ukoliko ¢lan posade nije
pozvan na duznost, uzima se u obzir prilikom ra¢unanja kumulativnih sati na
duZznosti.

(8) Najvece dopusteno trajanje obveze dezurstva je — 12 sati unutar jednog perioda
duznosti.

(9) Nakon zavrSetka obveze deZurstva, tijekom kojeg ¢lan posade nije pozvan na
izvrSenje letaCke duznosti mora mu se osigurati odmor, prije pocetka slijedece
duznosti, u trajanju koje nije manje od 12 sati. Sli¢no, nakon zavrSetka perioda
dostupnosti, mora prote¢i najmanje deset sati prije pocetka sljede¢e duznosti.

(10) Na opravdan i1 argumentiran zahtjev zranog prijevoznika, 1 uz suglasnost
zainteresiranih strana, Agencija moze odobriti dopusteno trajanje obveze deZurstva
drugacijeg od onog navedenog u stavku 8. ovoga Clanka.

Dezurstvo na aerodromu (airport standby)

Clanak 10.

(1) Clan posade zrakoplova je na deZurstvu na aerodromu (airport standby) od
trenutka javljanja na odredenom mjestu javljanja do kraja najavljenog vremena
dezurstva.

(2) Vrijeme dezurstva provedeno na aerodromu se u potpunosti uzima u obzir
prilikom rac¢unanja kumulativnih sati na duZnosti.

(3) Kada je ¢lan posade na dezurstvu na aerodromu, u neposrednoj spremnosti, za
preuzimanje letacke duznosti, tada dopusteni FDP zapocinje vremenom javljanja na
dezurstvo.

(4) Kada nakon dezurstvu na aerodromu ne slijedi FDP, minimalni odmor koji
nakon toga slijedi mora trajati najmanje koliko 1 minimalni odmor propisan ovim

Pravilnikom.

(5) Zracni prijevoznik mora ¢lanovima posade zrakoplova za vrijeme dezurstva na
aerodromu osigurati udobno i mirno mjesto zatvoreno za javnost.

Vrijeme putovanja (traveling time)

Clanak 11.

(1) Vrijeme putovanja, osim onog provedenog na pozicioniranju, ne racuna se kao



duznost (duty).

(2) Ukoliko vrijeme putovanja od kuce do aerodroma polaska prelazi 1sat i 30
minuta, tada ¢lan posade zrakoplova mora organizirati privremeni smjestaj u blizini
domace baze (home base) zracnog prijevoznika.

(3) Kada se od clana posade zrakoplova zahtijeva da putuje od svoje kuce na
aerodrom koji nije domaca baza, tada ¢e se svako vrijem putovanja, preko vremena
putovanja od ku¢e do domace baze, racunati kao pozicioniranje.

Pozicioniranje
Clanak 12.
(1) Vrijeme provedeno na pozicioniranju racuna se kao vrijeme duznosti (duty).

(2) Pozicioniranje nakon javljanja na duZnost, a prije operativhog sektora,
uracunava se u FDP, ali se ne racuna kao sektor.

(3) Kada pozicioniranje slijedi nakon operativnog sektora, ono se ubraja u izraCun
minimalnog odmora propisanog ¢lankom 15. ovoga Pravilnika.

Godisnji odmor
Clanak 13.
(1) Clanovi posade zrakoplova imaju pravo na placeni godisnji odmor u trajanju od
najmanje Cetiri tjedna ili na razmjerni dio godiSnjeg odmora ukoliko je trajanje

radnog odnosa manje od 1 godine.

(2) Minimalni period placenog godiSnjeg odmora ne smije se zamijeniti s nekim
drugim oblikom naknade, osim u slu¢aju prekida radnog odnosa.

Slobodni dani

Clanak 14.

Zracni prijevoznik mora osigurati da svi ¢lanovi posade zrakoplova imaju pravo na
slobodne dane oslobodene od svih duznosti i dezurstva, o kojima ih je ranije
pismeno obavijestio, kako slijedi:

— najmanje sedam lokalnih dana svakog kalendarskog mjeseca, u koje se moze
uracunati propisano obvezno vrijeme odmora;

— najmanje 96 lokalnih dana u svakoj kalendarskoj godini, u koje se moZe uracunati
propisano obvezno vrijeme odmora.

Odmor
Clanak 15.
(1) Minimalno vrijeme odmora koje zra¢ni prijevoznik mora osigurati prije pocetka

FDP-a u domacoj bazi mora biti najmanje onoliko koliko je trajala prethodna
duznost ili 12 sati, §to je duze.



(2) Minimalno vrijeme odmora koje je zra¢ni prijevoznik duzan osigurati ¢lanovima
posade zrakoplova prije pocetka FDP-aizvan domaée baze mora biti najmanje
onoliko koliko je trajala prethodna duznost ili 10 sati, Sto je duze. Kada je posada
zrakoplova izvan domacde baze zracni prijevoznik mora osigurati moguénost
spavanja od minimalno 8 sati, ne ukljucujuéi vrijeme putovanja i vrijeme potrebno
za ostale fizioloske potrebe.

(3) Zracni prijevoznik mora osigurati da se efekti razlike vremenskih zona na
clanove posade zrakoplova kompenziraju s dodatnim odmorom.

(4) Zracni prijevoznik mora osigurati da se minimalno vrijeme odmora periodicki
povecava do tjednog odmora, tj. do 36-satnog odmora ukljucuju¢i dvije lokalne
no¢i, na nafin da nikada izmedu kraja prethodnog tjednog odmora i pocetka
sljedeceg tjednog odmora ne prode viSe od 168 sati. U izuzetnim slucajevima,
Agencija moZe donijeti odluku o tome da druga lokalna no¢ zapocne u 20:00,
ukoliko je tjedni odmor trajao najmanje 40 sati.

Produzenje trajanja letacke duznosti zbog odmora izmedu letova (extended
FDP by split duty)

Clanak 16.

(1) Kada se FDP sastoji od dva ili viSe sektora, od kojih jedan moze biti putovanje u
svrhu pozicioniranja koje se ratuna kao sektor, a odvojeni su odmorom koji je
manji od minimalno propisanog vremena odmora, FDP se moZe produZiti kako
slijedi:

Tablica 1.
Trajanje prekida Najvece dopusteno produzenje FDP-a
manje od 3 sata nije dozvoljeno

od 3 sata do 9 sati 1 59 minuta || period jednak polovini vremena trajanja prekida

(2) Vrijeme odmora ne ukljuCuje vrijeme za neposredne poslijeletne 1 predpoletne
duznosti u trajanju od najmanje 30 minuta. Vrijeme za neposredne poslijeletne i
predpoletne duznosti odreduje zracni prijevoznik. Kada je vrijeme odmora 6 sati ili
kre¢e, dovoljno je osigurati mirno i udobno mjesto, nedostupno javnosti.
Odgovaraju¢i smjestaj se mora osigurati ako je vrijeme odmora duze od 6
uzastopnih sati, odnosno ako traje 3 sata ili viSe u vremenu izmedu 22:00 i 06:00
sati po lokalnom vremenu.

(3) Ako se odmor odvija u zrakoplovu na zemlji, zrani prijevoznik mora u
Operativnom priru¢niku definirati minimalne standarde buke, temperature, svijetla 1
ventilacije zraka. U tom slucaju posada mora imati adekvatnu kontrolu temperature 1
ventilacije zraka u zrakoplovu. Putnici ne smiju biti u zrakoplovu.

Nepredvidene okolnosti na aktualnom letu — diskrecija zapovjednika



zrakoplova

Clanak 17.

(1) U nepredvidivim okolnostima 1 uz pojatan nadzor glede primjene odredaba
ovoga Clanka, ograni¢enja FDP-a, vremena duznosti i vremena odmora mogu se
izmijeniti. Takve izmjene moraju biti prihvac¢ene od strane zapovjednika zrakoplova
nakon konzultiranja s ostalim ¢lanovima posade zrakoplova i moraju biti u skladu
sa sljede¢im odredbama:

(a) najveci dopusteni dnevni FDP iz clanka 8., stavka 1. ovoga Pravilnika ne moze
se produziti za viSe od dva sata, osim u slucaju uvecane letacCke posade, kada se
najveci dopusteni FDP moze produziti za najvise 3 sata.

(b) ako u zadnjem sektoru (final sector) unutar FDP-a, zbog nepredvidivih okolnosti
nakon polijetanja, dode do prekoracenja dozvoljenog produzenja FDP-a, let se
moze nastaviti prema planiranom odredistu ili alternaciji. U tom slu¢aju, odmor koji
slijedi nakon FDP-a mozZe se smanjiti, ali nikada ne smije biti manji od odmora
propisanog ¢lankom 15. stavak 1. ovoga Pravilnika.

(2) Zapovjednik zrakoplova moze, u posebnim okolnostima koje bi mogle dovesti
do ozbiljnog zamora posade 1 nakon konzultiranja s ostalim ¢lanovima posade
zrakoplova iskoristiti svoje diskreciono pravo i skratiti stvarni FDP i/ili produziti
vrijeme odmora u cilju eliminiranja Stetnog utjecaja na sigurnost leta.

(3) Zapovjednik zrakoplova mora u slu¢aju produzenja vremena letacke duznosti ili
skracenja odmora na temelju diskrecionog prava podnijeti izvjeStaj zrac¢nom
prijevozniku.

(4) Kada produZenje vremena letacke duZnosti ili smanjenje odmora premasuje
jedan sat, zracni prijevoznik je duzan kopiju izvjeStaja sa svojim komentarima,

dostaviti Agenciji u roku od 28 dana.

(5) Izvjestaj o koriStenju diskrecijskog prava zapovjednika zrakoplova o produzenju
FDP-a i/ili vremena leta mora sadrzavati podatke navedene na obrascu CDR-01,
koji se nalazi u Dodatku 1 ovoga Pravilnika.

(6) Izvjestaj o koriStenju diskrecijskog prava zapovjednika zrakoplova o skracenju
FDP-a mora sadrzavati podatke navedene na obrascu CDR-02, koji se nalazi u
Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

Kumulativni sati na duznosti (cumulative duty hours)

Clanak 18.

(1) Prilikom racunanja ukupnog radnog vremena (cumulative totals) sati provedeni
na duznosti (duty hours) uzet ¢e se u potpunosti (100%) za:

(a) vrijeme na duZnosti i vrijeme letacke duznosti, plus poslijeletne duznosti koje
slijede;

(b) sve obveze dezurstva, izuzev onih navedenih u stavku 2. ovoga ¢lanka;

(c) vrijeme provedeno u pozicioniranju.



(2) Prilikom rac¢unanja ukupnog radnog vremena (cumulative totals) sati provedeni
na dezurstvu racunat ¢e se kao pola vremena na duznosti (50%):

(a) za obvezu dezurstva, kada je posada obavijeStena o tome 1 sat prije javljanja na
duZnost.

(b) kada se obveza dezurstva kod kuce ili u odgovaraju¢em smjestaju osiguranom
od strane zra¢nog prijevoznika, gdje ¢lan posade moze imati neometani odmor,
provodi tijekom perioda izmedu 22:00 1 08:00 po lokalnom vremenu, a tijekom tog
perioda nije pozvan na duznost.

Zapisi o radnom vremenu, vremenu letacke duznosti i viemenu odmora
Clanak 19.
(1) Zracni prijevoznik mora voditi zapise koji moraju ukljuciti sljede¢e podatke:
(a) vrijeme leta;
(b) pocetak, trajanje 1 kraj svake duznosti ili FDP-a; i
(c) vrijeme odmora 1 slobodne dane.

(2) Zapisi iz stavka 1. ovoga Clanka moraju se Cuvati najmanje 15 kalendarskih
mjeseci od datuma zadnjeg upisa.

(3) Preslike zapisa iz stavka 1. ovoga ¢lanka moraju biti dostupne posadi na njihov
zahtjev.

(4) Ukoliko zapisi koje je zracni prijevoznik duzan voditi prema stavku 1. ovoga
Clanka ne ukljucuju sva vremena letacke duznosti, vremena na duznosti i vremena
odmora pojedinog ¢lana posade zrakoplova, taj ¢lan mora voditi osobni zapis s
podacima iz stavka 1. ovoga c¢lanka.

(5) Zapisi iz stavka 4. ovoga ¢lanka moraju se voditi na obrascu FDR-01, koji se
nalazi u Dodatku 3 ovoga Pravilnika 1 moraju se ¢uvati najmanje 15 kalendarskih
mjeseci od datuma zadnjeg upisa.

(6) Clan posade zrakoplova mora prezentirati svoj zapis, na zahtjev bilo kojeg
zracnog prijevoznika koji ga zaposljava, prije nego zapoc¢ne letatku duznost.

(7) Zracni prijevoznik mora posebno Cuvati sve izvjestaje o koriStenju diskrecionog
prava zapovjednika zrakoplova o produZenju FDP-a, vremena leta i skrac¢enju
vremena odmora, najmanje 6 mjeseci nakon dogadaja.

(8) Svi zapisi o radnom vremenu c¢lanova posade zrakoplova moraju biti dostupni
Agenciji, ukoliko ona to zahtijeva.

lzuzeca

Clanak 20.

(1) Agencija moZe privremeno, na razdoblje ne duZe od tri mjeseca, odobriti
odstupanja od odredaba ovoga Pravilnika preuzetih iz Pododjeljka Q, Dodatka III
Pravilnika 1z c¢lanka 30. stavka 2. ovoga Pravilnika, uz konzultacije sa
zainteresiranim stranama. Zracni prijevoznik, u tom slucaju, mora Agenciji pruZiti



dokaze o odgovaraju¢em operativnom iskustvu 1 uzimajuci u obzir druge relevantne
faktore dokazati uspostavu jednakovaljane razine sigurnosti.

(2) Odstupanja od stavka 1. ovoga ¢lanka zra¢ni prijevoznik mora na odgovarajuci
nacin vrednovati.

(3) Agencija moze, bez vremenskog ograniCenja, odobriti odstupanja od odredaba
ovoga Pravilnika koje se ne temelje na Pododjeljku Q, Dodatka III Pravilnika iz
Clanka 30. stavka 2. ovoga Pravilnika. Zra¢ni prijevoznik, u tom slucaju, mora
Agenciji obrazloziti razloge zahtjeva za izuzecem.

Mjere zastite na radu

Clanak 21.

(1) Zracni prijevoznik mora omoguciti ¢lanovima posade zrakoplova koji su kod
njega zaposleni zastitu zdravlja i1 zaStitu na radu, u skladu s prirodom njihovog
posla.

(2) Clanovima posade zrakoplova moraju u svakom trenutku biti dostupne
odgovaraju¢e zdravstvene sluzbe ili objekti te sluzbe ili objekti zaStite na radu
vezane za njihovu sigurnost 1 zdravlje.

Zdravstveni pregled

Clanak 22.

(1) Zracni prijevoznik mora osigurati da clanovi posade zrakoplova prije
preuzimanja duznosti imaju pravo na, za njih, besplatan zdravstveni pregled i nakon
toga u redovitim intervalima, ovisno o tome o kojem se ¢lanu posade zrakoplova
radi.

(2) Podaci sa zdravstvenog pregleda iz stavka 1. ovoga Clanka su povjerljivi i ne
smiju se otkrivati niti jednoj drugoj osobi bez pisane suglasnosti ¢lana posade
zrakoplova o kojem se radi.

(3) Zdravstveni pregledi iz stavka 1. ovoga c¢lanka nisu ni u kakvoj vezi s
pregledima koji se obavljaju radi stjecanja i produzavanja valjanosti dozvola i
ovlastenja, 1 mogu se obavljati u sklopu zdravstvenog sustava.

(4) Ovlastene osobe koje obavljaju procjenu zdravstvene sposobnosti iz stavka 1.
ovog Clanka mogu savjetovati poslodavca o pitanjima vezanim za zdravstvene
probleme pojedinog ¢lana posade zrakoplova za koje lije¢nik smatra da su povezani
s ¢injenicom da taj ¢lan posade zrakoplova radi nocu.

(5) U slucaju kada ovlastena osoba koja obavlja lije¢nicke preglede tako savjetuje
poslodavca u skladu sa stavkom 4. ovoga ¢lanka, poslodavac ¢e tog Clana posade
zrakoplova premyjestiti, kad god je to moguce, na druge mobilne ili nemobilne
dnevne poslove za koje je sposoban.

(6) Svi podaci koji su u vezi sa specificnostima radnog okruZenja ¢lanova posade
zrakoplova moraju biti dostupni Agenciji, ukoliko zatraZi te podatke.

Prehrana



Clanak 23.

Zracni prijevoznik mora osigurati i mogucénost prehrane (obrok i pic¢e) kako ne bi
doslo do smanjenja sposobnosti ¢lanova posade zrakoplova, posebno u slucaju kada
FDP prelazi 6 sati.

Ogranicenja letenja u poljoprivredi
Clanak 24.

(1) Vrijeme leta Clana posade zrakoplova, koji prilikom letenja obavlja usluge u
poljoprivredi i Sumarstvu, tijekom 24 sata smije iznositi najviSe 6 sati, pri cemu
radno vrijeme smije trajati najviSe 12 sati tijekom 24 sata.

(2) Clan posade zrakoplova smije tijekom radnog vremena obaviti najvise 45
uzlijetanja, ako ih obavlja kao jedinstvenu obavezu, odnosno 60 uzlijetanja ako ih
obavlja u podijeljenoj obavezi.

(3) Dnevni odmor clana posade zrakoplova mora trajati neprekidno najmanje 12
sati.

(4) Ukupno tjedno vrijeme leta ne smije prelaziti 28 sati, s time da tijekom 30
uzastopnih dana iznosi najvise 85 sati, odnosno 900 sati tijekom 12 uzastopnih
mjeseci.

Ogranicenja letenja za potrebe potrage i spasavanja
Clanak 25.

(1) Vrijeme letenja c¢lana posade zrakoplova, koji leti za potrebe potrage i
spaSavanja, tijekom 24 sata smije iznositi najviSe 6 sati, pri ¢emu radno vrijeme
smije trajati najviSe 12 sati tijekom 24 sata.

(2) Dnevni odmor c¢lana posade zrakoplova mora trajati neprekidno najmanje 12
sati.

(3) Ukupno tjedno vrijeme leta ne smije prelaziti 28 sati, s time da tijekom 30
uzastopnih dana iznosi najviSe 85 sati, odnosno 900 sati tijekom 12 uzastopnih
mjeseci.

Ogranicenja prilikom osposobljavanja za stjecanje dozvola privatnih
(sportskih), profesionalnih i prometnih pilota

Clanak 26.

(1) Ukupno vrijeme leta instruktora letenja prilikom osposobljavanja za stjecanje
dozvola privatnih (sportskih), profesionalnih i prometnih pilota tijekom 24 sata
smije iznositi najvise 8 sati, pri ¢emu radno vrijeme smije trajati najvise 12 sati
tijekom 24 sata.

(2) Instruktor letenja tijekom radnog vremena prilikom osposobljavanja za stjecanje
dozvola privatnih (sportskih) i profesionalnih pilota smije obaviti najvise 40
uzlijetanja, a prilikom osposobljavanja za stjecanje dozvola prometnih pilota smije
obaviti najviSe 15 uzlijetanja. Dnevni odmor mora trajati najmanje 12 sati
neprekidno.



(3) Ukupno vrijeme leta ne smije prelaziti 85 sati tijekom 30 uzastopnih dana,
odnosno 900 sati tijekom 12 uzastopnih mjeseci. Radno vrijeme ne smije prelaziti 2
000 sati tijekom 12 uzastopnih mjeseci.

Ogranicenja prilikom obavijanja panoramskih letova

Clanak 27.

(1) Ukupno FDP ne smije biti ve¢e od 10 sati. Ovo vrijeme se moze produziti na
najvise 12 sati samo u svrhu pozicioniranja zrakoplova iz/u bazu.

(2) Pilot smije provesti najviSe 7 sati za komandama zrakoplova u vremenu trajanja
letackih duZnosti. Ovo vrijeme se moze produZiti za najviSe 2 sata samo u svrhu
pozicioniranja zrakoplova iz/u bazu.

(3) Najvece dopusteno neprekidno vrijeme za komandama bez prekida je 3 sata.
Tijekom ukupnog vremena letacke duznosti pilot mora imati prekide ne krace od 30
minuta, a ukupno vrijeme trajanja prekida tijekom vremena letacke duznosti zracni
prijevoznik mora definirati u skladu sa sljede¢im zahtjevima:

Tablica 2.

Vrijeme letacke duznosti — FDP || Najmanje ukupno trajanje prekida:
manje od 3 sata 30 minuta

izmedu 3 1 6 sati I sat

izmedu 61 8 sati Isat i 30 minuta

preko 8 sati 2 sata

(4) Po zavrSetku FDP-a ¢lan letatke posade mora imati odmor od najmanje 12 sati.
Dodaci

Clanak 28.

Dodaci 1, 2 i 3 tiskani su uz ovaj Pravilnik 1 ¢ine njegov sastavni dio.
Prijelazne i zavr$ne odredbe

Clanak 29.

Danom stupanja na snagu ovoga Pravilnika prestaje vrijediti Pravilnik o radnom
vremenu ¢lanova posade zrakoplova (»Narodne novine«, broj 54/07).



Stupanje na snagu

Clanak 30.

(1) Ovaj Pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objave u »Narodnim
novinamae.

(2) Nakon njegovog stupanja na snagu, ne¢e se primjenjivati odredbe ovoga
Pravilnika koje su u suprotnosti s odredbama Pododjeljka Q, Dodatka III Pravilnika
o uskladivanju tehni¢kih propisa 1 upravnih postupaka u podrucju civilnog
zrakoplovstva (»Narodne novine«, broj 117/09).

Klasa: 011-01/09-02/57
Urbroj: 530-09-09-02
Zagreb, 2. listopada 2009.

Ministar
mora, prometa i infrastrukture
Bozidar Kalmeta, v. r.

DODATAK 1.

IZVIESTAJ O KORISTENJU DISKRECIJSKOG PRAVA
ZAPOVJEDNIKA ZRAKOPLOVA O PRODUZENJU VREMENA
LETACKE DUZNOSTI I/ILI VREMENA LETA



COMMANDER'S DISCRETION REPORT - EXTENSION OF FLYING

DUTY PERIOD/FLYING HOURS
PART A Operaicr Alreratt Type
Fight Number Commander
Date

NOTE: If discretion exercsed for pant crew of indvidusls state narme(s) and operaling capacity

below,

PART B Voyage Detals

1 Crew accimatised YES/NO
2 Length of precading rest Hrs.. Mirs
3 Allowable FOP
4 Spitduty: actualtme off . . tme on Credt.
5 Infight reide  rest taken. bunk/seat Credit., .. ..
6 Revised allowatleFoP
____ Voyage bewins
Schedule (Planned) Actual
Place uTC Local | _utC Local
Dyty to start Duty staried
| Depart ~ Departed
_ArTve Arrived
[ Depart | Degarted
L Arrve — Arrwead =
_ Depart Departed
Armve =——— Arrived S
n Deparied ]
| Ammve B = 1 Furived !
| n | = Deparied
Arrive | | Arrived
| FDP 10 end | | FOP ended
[ I | Actual FOP
Amount of Commander's Discretion Exercised Hrs L SR SO

Maximum Flying Hours Parmitted .

.in 28 days/1 year panod Hours Flown . ... ...

Otiracoc COA - 01




PARTC Commander's Roport

Signed
Date

Operator's Remark / Action Taken

Signed
Date

Farwarded to CAA

Obrazac COR - 01 2
DODATAK 2.

IZVJESTAJ O KORISTENJU DISKRECIJSKOG PRAVA
ZAPOVJEDNIKA ZRAKOPLOVA O SKRACENJU VREMENA



COMMANDER'S DISCRETION REPORT ~ REDUCTION OF REST

NOTE: All trnes 10 be recarded as cale / bme six-higure grouws, exressed in both UTC and Local

e
PART A Opersior Alrcrat Type
Flight Number Commarder
Date

NOTE: It discretion exercised for part crew or indmcuals state name(s) and opecaling capacity
below

PART B:  Last duty started UTC/ Local
Last duty ended UTC/ Local
Rest eamed Hours
Calkiaied eariaat nest evallabia UTC/ Local
Actual start of nax! FDIP UTC/ Loca
Rest period reduced by
Craw affasted:

FPARTC Comander's Report

Date......

Operator s Remars / Achon Taken

SIgned...............
Date.... . .

Forwarded to CAA
Fa

Obrazac COR -2
DODATAK 3.

ZAPIS O VREMENIMA LETENJA I DUZNOSTI



Flying and Duty Record Form

Month Name
Date Time Time Duty Flying | Sectors | SplitDuty | 7 Day
On o Hours | Howrs {Duly Rest Totals
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